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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ SIcherheitsvorrichtung fur eine aufgeladene Motorbrennse einer Brennkraftnnaschine 

(57) Die Erfindung bezieht sich auf eine aufgeladene Motor- 
bremse fur eine aufgeladene Brennkraftnnaschine mit fol- 
genden Merkmalen: 

a) Die Bremse bzw. Turbobremse steht mit einem Stro- 
mungskanale aufweisenden Turbinengehause in Wirkver- 
bindung, 

b) im Turbinengehause ist ein verstellbar gelagerter Axi- 
alschieber vorgesehen, der in mindestens zwei Betriebs- 
positionen verstellbar ist, 

c) in der einen Stellung gibt der Axialschieber den Stro- 
mungsquerschnitt der Stromungskanale zumindest anna- 
hernd frei und in einer weiteren Stellung verschliefSt er 
den Strom ungsquerschnitt der Stromungskanale ganz 
Oder zu mindest teilweise, 

d) die Stellung des Axialschiebers wird durch den Sy- 
stemdruck gesteuert, wobei bei Erreichen eines bestimm- 
ten Systemdrucks ein Abstromen der Abgase in die Ab- 
gasleitung ermoglicht wird, 

I e) der Axialschieber steht mit einem weiteren Stellglied in 
Wirkverbindung, das bei Auftreten eines Storfalls wah- 
rend der Brems- oder Antriebsphase den Axialschieber in 
seiner Offenstellung halt oder diesen in seine Offenstel- 
lung bringt, 

f) im Kanal des Turbinengehauses ist eine ein Bypassven- 
til aufweisende Bypassleitung vorgesehen, die bei Auftre- 
ten der StorgrofSe derart in eine den Zufluss zwischen den 
Stromungskanalen und der Bypassleitung zulassende 
Offnungsposition verstellbar ist, dass Abgase aus der Tur- 
bine abgefuhrt werden konnen. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine aufgeladene 
Motorbremse einer Brennkraftmaschine, die als Turbo- 
bremse mit einem Stromungskanale aufweisenden Turbi- 5 
nengehause ausgebildet ist, und der eine Sicherheitseinrich- 
tung zugeordnet ist. 

[0002] Es ist bereits eine Motorbremse fiir eine aufgela- 
dene Brennkraftmaschine mit einer Abgasriickfuhrung aus 
der DE 198 57 234 Al bekannt. Diese Vorrichtung weist ei- 10 
nen Abgasturbolader mit einer Abgasturbine und einem Ver- 
dichter auf. Ferner ist der Vorrichtung eine Abgasleitung 
und eine Ladeluftleitung sowie eine Abgasriickfiihrungslei- 
tung zugeordnet, die die Abgasleitung vor der Abgasturbine 
mit der Ladeluftleitung des Verdichters verbindet. Die Ab- 15 
gasturbine ist als zweiflutige Turbine ausgebildet. Die Ka- 
nale der beiden Fluten sind asymmetrisch angeordnet und 
mit einem kleineren und einem groBeren Kanal ausgestattet. 
Die Abgasturbine weist ferner zur Anderung des Abgas- 
durchsatzes eine variable Geometrie auf. Durch eine Regel- 20 
einrichtung ist der Dnick in der Abgasriickf iihrleitung derart 
steuerbar, dass dieser hoher einstellbar ist als der Druck in 
der Ladeluftleitung nach dem Verdichter. Durch die unter- 
schiedlich ausgebildeten Stromungskanale in Verbindung 
mit einer variablen Geometrie der Abgasturbine, wie z. B. 25 
dem verstellbaren Leitgitter, lal3t sich liber eine Regelein- 
richtung der Druck des riickzufiihrenden Abgases derart re- 
geln, dass dieser im Bedarfsfall stets iiber dem Druck der 
Ladeluft liegt, so dass immer eine Ruckfiihrung von Abga- 
sen gewahrleistet ist. Hierzu wird am Vereinigungspunkt der 30 
beiden Kanale das axialverstellbare Leitgitter vorgesehen, 
welches die Abstromung zu der Turbine regelt. 
[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Si- 
cherheitsvorrichtung derart in der Gesamtvorrichtung zu in- 
tegrieren, dass bei Abfall des Systemdrucks unter einem kri- 35 
tischen Wert auf Grund einer Storung die Gefahr von Uber- 
drehzahlen vermieden oder die Verbrennungskraftmaschine 
iiber den zulassigen Grenzdruck aufgeladen wird. 
[0004] Gelost wird die Aufgabe erfindungsgemaB durch 
nachstehend aufgefiihrte Merkmale: 40 

a) eine Bremse ist als Turbobremse ausgebildet und 
steht mit einem Stromungskanale aufweisenden Turbi- 
nengehause in Wirkverbindung, 

b) im Turbinengehause ist ein verstellbar gelagerter 45 
Axialschieber vorgesehen, der in mindestens zwei Be- 
triebspositionen verstellbar ist, 

c) in der einen Stellung gibt der Axialschieber den 
Stromungsquerschnitt der Stromungskanale zumindest 
annahemd frei und in einer weiteren Stellung ver- 50 
schlielSt er den Stromungsquerschnitt der Stromungs- 
kanale ganz oder zumindest teilweise, 

d) die Stellung des Axialschiebers wird durch den Sy- 
stemdruck gesteuert, wobei bei Erreichen eines be- 
stimmten Systemdrucks ein Abstromen der Abgase in 55 
die Abgasleitung ermoglicht wird, 

e) der Axialschieber steht mit einem weiteren Stell- 
glied in Wirkverbindung, das bei Auftreten eines Stor- 
falls wahrend der Brems- oder Antriebsphase den Axi- 
alschieber in seiner Offenstellung halt oder diesen in 60 
seine Offenstellung bringt, 

f) im Kanal des Turbinengehauses ist eine ein Bypass- 
ventil aufweisende Bypassleitung vorgesehen, die bei 
Auftreten der StorgroBe derart in eine den Zufluss zwi- 
schen dem Stromungskanal und der Bypassleitung zu- 65 
lassende Ofifnungsposition verstellbar ist, dass Abgase 
aus der Turbine abgefiihrt werden konnen. 



[0005] Durch die vorteilhafte Ausbildung der erfindungs- 
gemaBen Vorrichtung mit der integrierten Sicherheitsrege- 
lung wird gewahrleistet, dass bei Auftreten eines Storfalls, 
beispielsweise beim Platzen von Druckschlauchen oder Un- 
dichtigkeiten innerhalb des gesamten Systems, die Bedie- 
nungsperson sofort iiber den Betriebszustand informiert 
wird, da automatisch das in der Bypassleitung vorgesehene 
Bypassventil in eine den ZufluB zwischen dem Stromungs- 
kanal und der Bypassleitung zulassende Offnungsposition 
verstellt wird. Gleichzeitig wird auch sichergestellt, dass der 
Axialschieber, der als Bremsleitgitter ausgebildet ist oder 
dem zugeordnet sein kann, nicht eingefahren wird. Durch 
die Stellung der beiden Schaltorgane erfahrt die Bedie- 
nungsperson also, dass dem Motor nicht mehr die vollstan- 
dige bzw. gewiinschte Abgasmenge zur VerfUgung gestellt 
werden kann, so dass auch der Motor nicht mehr die erfor- 
derliche Leistung erbringen kann. Dies wird, wie bereits er- 
wahnt, auf einfache Weise dadurch erreicht, dass das Brems- 
leitgitter nicht mehr in den Stromungskanal im Bereich des 
Vereinigungspunkts der beiden Stromungskanale eingefah- 
ren wird und das Bypassventil in seine Offenstellung ge- 
bracht wird. Die Steuerung des Bypass ventils und des 
Bremsleitgitters kann in Abhangigkeit des Betriebsdrucks 
erfolgen, beispielsweise wenn dieser einen kritischen Wert 
unterschreitet oder in Abhangigkeit der Spannung, wenn 
diese unter einen bestimmten Grenzwert fallt. Bei nonnalem 
Systemdruck befindet sich das Bypassventil in seiner 
SchlieB stellung, wobei der Systemdruck iiber eine entspre- 
chende Stelldose auf das Bypassventil wirkt und dieses in 
seiner SchlieBstellung halt. Damit ist der Druck innerhalb 
des Systems der Verbrennungskraftmaschine ein zuverlassi- 
ges Stellorgan fiir das Bypassventil. Die StellgroBe "Druck" 
kann auch durch einen E-S teller ersetzt werden. 
[0006] Hierdurch wird ebenfalls gewahrleistet, dass die 
Turbobremse nur dann aktiviert wird, wenn die Energie fiir 
den S teller des Turbobremsgitters und des Bypass ventils 
vorhanden ist. Liegt kein Motorbremsbetrieb vor, befindet 
sich das Turbobremsgitter in seiner Ruhestellung, d. h. das 
Turbobremsgitter ist aus dem Bereich des Vereinigungs- 
punkts der beiden Stromungskanale der Ibrbine herausge- 
fahren und entfaltet keine Wirksamkeit mehr. 
[0007] Hierzu ist es vorteilhaft, dass der Axialschieber mit 
einem Stellglied in Wirkverbindung steht, das als E-S teller 
und/oder als Federelement ausgebildet ist und mit einer 
Stellvorrichtung und/oder einem Druckmittel aufschlagba- 
ren Zy Under zusammen wirkt, wobei die Stellvorrichtung 
den Axialschieber in eine den Querschnitt der Stromungska- 
nale zumindest teilweise vermindemde Stellung bringt und 
die Feder den Axialschieber in eine zweite Stellung und/ 
oder Offenstellung bringt. 

[0008] Eine zusatzliche Moglichkeit ist gemaB einer Wei- 
terbildung, dass die Stellvorrichtung iiber eine Stelldose 
oder einen Hydraulikzylinder mit einem Gestange gelenkig 
verbunden ist, das iiber einen Schwenkbiigel mit einem axial 
verstellbaren Turbobremsgitter oder dem Axialschieber ver- 
stellbar verbunden ist, der zum Schutz gegen Uberdruck im 
Motor in die Ringdiise oder in den Ringkanal der beiden 
Stromungskanale derart einschiebbar ist, dass der wirksame 
Durchflussquerschnitt zumindest teilweise verringert wird. 
Ferner ist es vorteilhaft, dass das Bypassventil mit seinem 
Bypasskanal die Abgasturbinenleitung mit den Stromungs- 
kanalen der Turbine verbindet. 

[0009] Vorteilhaft ist es hierzu auch, dass der Axialschie- 
ber koaxial im Turbinengehause angeordnet ist. 
[0010] GemaB einer bevorzugten Ausfiihrungsform der 
erfindungsgemaBen Losung ist schlieBlich vorgesehen, dass 
in dem Bypasskanal der Drehschieber vorgesehen ist bzw. in 
diesen einschiebbar oder in diesem verstellbar ist, der die im 
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Turbinengehause vorgesehene Offnungen freigibt, die Uber- 
druck aus der Turbine zur Abgasleitung ableiten kann. 
[0011] Von besonderer Bedeutung ist fur die vorliegende 
Erfindung, dass die mit dem Systemdruck der Turbine in 
Verbindung stehende Dmckdose an eine Verstellstange an- 
geschlossen ist, die iiber einen Schwenkarm mit dem Axial- 
schieber derart verbunden ist, dass bei Auflreten eines Stor- 
falls der Axialschieber verstellbar bzw. in eine Offenstel- 
lung bringbar ist. 

[0012] Im Zusammenhang mit der erfindungsgemaBen 
Ausbildung und Anordnung ist es von Vorteil, dass der By- 
passschieber iiber ein Stellteil mit der Druckdose verbunden 
ist. 

[0013] Vorteilhaft ist es femer, dass der Axialschieber (5) 

als Bremsleitgitter ausgebildet ist oder dem zugeordnet sein 
kann und der Ventilkorper (7.4) derart iiber die Stellglieder 
gesteuert wird, dass bei Auftreten eines Storfalls bzw. bei 
Erreichen bzw. Unterschreiten eines kritischen Betriebs- 
drucks oder einer kritischen Spannung der Axialschieber (5) 
bzw. das als Schieber ausgebildete Bremsleitgitter (5) nicht 
in den Stromungskanal der 1\irbine (4) einschiebbar ist und/ 
oder das Bypassventil (7) in seiner Offenstellung verharrt 
bzw. in diese verstellt wird. 

[0014] Durch den vorteilhaften Einsatz der Riickzugsfe- 
der wird sichergestellt, dass bei einem Druckabfall unter ei- 
nen bestimmten Grenzwert der Axialschieber bzw. das 
Bremsleitgitter aus dem Bereich der beiden Stromungska- 
nale, insbesondere aus dem Bereich des Vereinigungspunkts 
der beiden Kanale, herausgefahren wird. Wahrend also in 
der Bremsphase das Bremsleitgitter in den Stromungsquer- 
schnitt eingefahren werden soil, damit keine Uberladung 
des Verbrennungsmotors stattfindet, soil bei einem Storfall 
oder plotzlichen Druckabfall das Bremsleitgitter aus den 
beiden Stromungsquerschnitten herausgefahren werden, da- 
mit sich ein Mindestdruck in den Stromungskanalen auf- 
bauen kann. 

[0015] Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung 
sind in den Patentanspriichen und in der Beschreibung er- 
lautert und in den Figuren dargestellt. Es zeigt: 
[0016] Fig, 1 eine schematische Darstellung der Vorrich- 
tung zur Abgasriickfiihrung mit einem Abgasturbolader, ei- 
nem verstellbaren Bremsleitgitter und einem Axialschieber, 
der ein Abstromen der Abgase in die Abgasleitung steuert, 
[0017] Fig. 2 die Vorrichtung gemaB Fig. 1 in der Ansicht 
von oben mit dem Axialschieber im Schnitt. 
[0018] Von einer in der Zeichnung nicht dargestellten 
Brennkraftmaschine fiihren von nichtdargestellten Zylin- 
dem der Brennkraftmaschine Abgase iiber eine ebenfalls 
nicht dargestellte Abgasleitung einer Abgasturbine, die 
hierzu einen Eintrittsstutzen 16 und eine Auslassoffnung 12 
aufweist. In Fig. 1 ist eine Bremse bzw. Turbobremse 1 
schematisch dargestellt. 

[0019] Eine Abgasturbine 4 ist nach vorliegendem Aus- 
fiihrungsbeispiel gemaB Fig. 1 als zweiflutige Turbine aus- 
gebildet und mit zwei spiralformigen Stromungskanalen 
21,1 und 21,2 ausgestattet, die durch eine Zwischenwand 32 
getrennt sind. Die Ringkanale 21,1, 21,2 konnen gleich oder 
unterschiedlich groB sein. Am Vereinigungspunkt der bei- 
den Ringkanale 21.1, 21.2 befindet sich ein axialverstellba- 
rer Axialschieber 5, der nachstehend auch als Bremsleitgit- 
ter bezeichnet wird. Das Bremsleitgitter 5 ist koaxial zu ei- 
ner Mittelachse 34 eines Rohrstutzens 26 angeordnet und 
zwischen einer ersten Stellung, in der er die beiden Stro- 
mungsquerschnitte der Kanale 21,1 und 21,2 freigibt und in 
einer zweiten Stellung, in der die Stromungsquerschnitte zu- 
mindest teilweise reduziert werden konnen, verstellbar. Mit- 
tels des Bremsleitgitters 5 wird also die Abgasstromung zu 
der Turbine 4 geregelt. 



[0020] Die Turbine 4 ist durch eine in der Zeichnung nicht 
dargestellte Antriebswelle mit einem ebenfalls nicht darge- 
stellten Verdichter verbunden. Das Bremsleitgitter 5 steht 
iiber eine im Bremsleitgitter vorgesehene Aussparung 35 
5 mit einer Nocke 36 in EingrifiF, die an einen Schwenkbiigel 
37 angeschlossen ist. 

[0021] Der Schwenkbiigel 37 ist an den eine Auslassoff- 
nung 12 aufweisenden Rohrstutzen 26 der Turbine 4 
schwenkbar angeschlossen und steht iiber einen Hebel 38 
mit einem Gestange 29 in Verbindung, das wiederum mit ei- 
ner Stelldose bzw. einem iiber Druckluft beaufschlagbaren 
Hydraulikzy Under bzw. S teller 3 verbunden ist, so dass bei 
Uberschreiten eines bestimmten Systemdrucks in der An- 
lage iiber den Steller 3 der Schwenkbiigel 37 gemaB Fig, 1 
im Uhrzeigerdrehsinn geschwenkt und somit das Bremsleit- 
gitter 5 in den Stromungsquerschnitt der beiden Stromungs- 
kanale 21.1 bzw. 21.2 verschiebt und damit den Durchfluss 
des Abgases in der Turbine 4 regelt. In Fig. 1 ist im Steller 3 
das Auslassrohr weggelassen worden, um einen E-Steller 
bzw. ein Federelement 31 zu veranschaulichen. Das Feder- 
element 31 ist an seinem einen Ende mit dem Schwenkbiigel 
37 und an seinem anderen Ende mit dem Steller 3 wirkungs- 
maBig verbunden und zieht den Schwenkbiigel 37 im Uhr- 
zeigerdrehsinn nach links, wenn ein Druckabfall im System 
auftritt, so dass dadurch das Bremsleitgitter 5 aus dem Be- 
reich der beiden Stromungskanalen 21.1 und 21.2 herausbe- 
wegt und der Stromungsquerschnitt freigegeben wird. Die 
Druckluftversorgung des S tellers bzw. des Zylinders 3 er- 
folgt iiber eine Druckluftleitung 39. 

[0022] In Fig, 2 ist ein Bypassventil 7 mit einem Bypass- 
kanal 7,1 dargestellt, der an eine Abgasleitung 12.1 ange- 
schlossen ist, so dass in der Offenstellung des Bypass ventils 
7 aus der Abgasleitung 7.1 Abgas abgefiihrt wird. 
[0023] Das Bypassventil 7 weist einen Ventilkorper 7.4 
auf, der mit zwei mit Ab stand zueinander angeordneten ra- 
dialen Stromungsoffnungen 7.6 versehen ist, die in eine 
SchlieB stellung und in eine Offnungsstellung verstellbar 
sind. In der Offnungsstellung des Bypassventils 7 steht die 
Stromungsoffnung 7,6 mit den Leitungsabschnitten bzw. 
den Stromungskanalen 21,1 und 21,2 in Durchflussverbin- 
dung, so dass Abgase aus der Turbinenspirale in den Abgas- 
strom der Turbine bzw. in die Abgasleitung 7,1 gefiihrt wer- 
den konnen. 

[0024] Das Ventil 7 besteht aus einem zylinderfomiigen 
Ventilkorper bzw. einem Drehschieber, der drehbar jedoch 
ortsfest in einem Ventilgehause 7.5 aufgenommen ist und 
iiber einen Stellhebel 6 zwischen einer Offnungs- und einer 
Sperrstelle gedreht werden kann. 

[0025] Der Stellhebel 6 des Bypassventils 7 steht mit ei- 
nem Schwenkarm 8 mit einer Druckdose 7,3 in Antriebs ver- 
bindung, so dass in Abhangigkeit des Druckanstiegs das By- 
passventil 7 in eine Offenstellung gedreht werden kann und 
ein Abblasen iiber im Ventilgehause 7.5 vorgesehene Boh- 
rungen 40 und 41 erfolgen kann, die die Turbine 4 mit der 
Bypassleitung 7.1 verbinden. 

[0026] Zum Verstellen des Bypassventils 7 kann auch ein 
elektrischer nicht dargestellter Steller vorgesehen sein, der 
dann anspricht, wenn eine bestimmte Betriebsspannung un- 
terschritten wird. Fiir diesen Fall wiirde der Steller das By- 
passventil 7 in eine Offnungsposition bringen, so dass ein 
Teil des Druckes innerhalb der Turbine iiber die Bohrungen 
40 und 41 abgebaut werden kann. 

Patentanspriiche 

1. Aufgeladene Motorbremse fiir eine Brennkraftma- 
schine mit folgenden Merkmalen: 

a) die Bremse (1) ist als Turbobremse ausgebildet 
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und steht mit einem Stromungskanale (21.1, 21,2) 
aufweisenden Turbinengehause (13) in Wirkver- 
bindung 

b) im Turbinengehause (13) ist ein verstellbar ge- 
lagerter Axialschieber (5) vorgesehen, der in min- 5 
destens zwei Betriebspositionen verstellbar ist, 

c) in der einen Stellung gibt der Axialschieber (5) 
den Stromungsquerschnitt der Stromungskanale 
(21.1, 21.2) zumindest annahemd frei und in einer 
weiteren Stellung verschlieBt er den Stromungs- 10 
querschnitt der Stromungskanale (21,1, 21,2) 
ganz Oder zumindest teilweise, 

d) die Stellung des Axialschiebers (5) wird durch 
den Systemdruck gesteuert, wobei bei Erreichen 
eines bestimmten Systemdrucks ein Abstromen 15 
der Abgase in eine Abgasleitung oder Bypasslei- 
tung 7,1 ermoglicht wird, 

e) der Axialschieber (5) steht mit einem weiteren 
Stellglied in Wirkverbindung, das bei Auftreten 
eines Storfalls wahrend der Brems- oder Antriebs- 20 
phase den Axialschieber in seiner Offenstellung 
halt oder diesen in seine Offenstellung bringt, 

f) im Kanal des Turbinengehauses (13) ist die ein 
Bypass ventil (7) aufweisende Bypassleitung (7,1) 
vorgesehen, die bei Auftreten der StorgroBe derart 25 
in eine den Zufluss zwischen den Stromungskana- 
len (21,1, 21,2) und der Bypassleitung zulassende 
Offnungsposition derart verstellbar ist, dass Ab- 
gase aus der Turbine abgefiihrt werden konnen. 

2. Bremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 30 
dass der Axialschieber (5) mit einem Stellglied in 
Wirkverbindung steht, das als E-Steller und/oder als 
Federelement (31) ausgebildet ist und mit einer Stell- 
vorrichtung und/oder einem liber ein Druckmittel auf- 
schlagbaren S teller oder Hydraulikzylinder (3) zusam- 35 
menwirkt, wobei der Steller (3) den Axialschieber (5) 

in eine den Querschnitt der Stromungskanale (21,1, 
21,2) zumindest teilweise vermindernde Stellung 
bringt und die Feder (31) den Axialschieber (5) in eine 
zweite Stellung und/oder Offenstellung bringt. 40 

3. Bremse nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Stellvorrichtung iiber eine Stelldose 
oder den Hydraulikzylinder (3) mit einem Gestange 
(29) gelenkig verbunden ist, das iiber einen Schwenk- 
biigel (37) mit einem axial verstellbaren Turbobrems- 45 
gitter oder dem Axialschieber (5) verstellbar verbun- 
den ist, der zum Schutz gegen Uberdruck im Motor in 
die Ringduse oder den Ringkanal (9) der beiden Stro- 
mungskanale (21,1, 21,2) derart einschiebbar ist, dass 
der wirksame Durchflussquerschnitt zumindest teil- 50 
weise verringert wird. 

4. Bremse nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Bypassventil (7) mit 
seinem Bypasskanal (7,1) die Stromungskanale (21,1, 
21, 2) der Turbine (4) verbindet. 55 

5. Bremse nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet dass der Axialschieber (5) ko- 
axial im Turbinengehause (13) bzw. in einem Rohrstut- 
zen (26) des Turbinengehauses (13) angeordnet ist. 

6. Bremse nach einem der vorhergehenden Anspruche, 60 
dadurch gekennzeichnet, dass im Bypasskanal (7,1) der 
Drehschieber (7,4) vorgesehen ist bzw. in diesen ein- 
schiebbar oder in diesem verstellbar ist, der die im Tur- 
binengehause (13) vorgesehenen Offnungen (40, 41) 
freigibt, die Uberdruck aus der Turbine (4) zur Abgas- 65 
leitung (7,1) ableiten konnen. 

7. Bremse nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Ventilkorper (7,4) 
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iiber ein Stellteil (6) mit einer Druckdose (7,3) oder ei- 
nem E-S teller verbunden ist. 

8. Bremse nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dass die mit dem System- 
druck der Turbine (4) in Verbindung stehende Druck- 
dose (73) oder dem E-S teller an das Stellteil (6) mit 
dem Ventilkorper (7,4) derart verbunden ist, dass bei 
Auftreten eines Storfalls der Ventilkorper (7,4) ver- 
stellbar bzw. in eine Offenstellung bringbar ist. 

9. Bremse nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Axialschieber (5) als 
Bremsleitgitter ausgebildet ist oder dem zugeordnet 
sein kann und der Ventilkorper (7,4) derart iiber die 
Stellglieder gesteuert wird, dass bei Auftreten eines 
Storfalls bzw. bei Erreichen bzw. Unterschreiten eines 
kritischen Betriebsdrucks oder einer kritischen Span- 
nung der Axialschieber (5) bzw. das als Schieber aus- 
gebildete Bremsleitgitter (5) nicht in den Stromungska- 
nal der Turbine (4) einschiebbar ist und/oder das By- 
passventil (7) in seiner Offenstellung verharrt bzw. in 
diese verstellt wird. 
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ADVANTAGE - Engine will not run at excessive revs if system 
pressure falls below critical value. 

DESCRIPTION OF DRAWING(S) - The drawing shows a schematic 
view of the device. 

Brake (1 ) 

Axial slide valve (5) 
Turbine housing (13) 
Flow channels (21 .1 , 21 .2) 

CHOSEN-DRAWING: Dwg.1/2 
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